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On connait depuis longtemps une machine |
1

appelée Culbuteur, qui a été exploitée comme
jouet :

Elle se compose d'un étui cn matiére plas-
tique affectant la forme d’un cylindre de révo-
lution terminé & chaque bout par une demi-
sphére convexe tangente lasurface du cylindre
et de méme rayon que lui. Dans cet étui est
placée une boule de plomb de poids nettement
supérieur 4 celui de I'étui. Lorsque 'ensemble
est posée sur une surface plane déclive, la
boule roule et fait culbuter I'étui qu'elle en-
traine avec elle.

I’objet du présent brevet est une machine
automobile dont le systéme de progression est
basé sur le déplacement d’une masse pesante
comme dans le cas du culbuteur sus-dit, mais
I'étude de la courbe parcourue par le centre
de gravité des poids a permis des effets dif-
{érents.

Le lieu géométrique de ce centre de gravité
affecte la forme d’une ligne fermée, plane et
convexe ABCD A, composée : 1° de deux
segments de droite AB et DG, paralléles et de
méme longueur; 2° de deux arcs de circonfé-
rence tangents, 'un & AB en.B, 'autre A D G
en D. Ces ares de circonférence devront me-
surer moins de 180°, leur rayon devra dre
moins grand que ne le sont les segmenis de
droite AB et D G, et lear centre placé en I et
J sur I'un de ces segments ou dans son voisi-
nage.

Lensemble de la figure est symétrique par
rapport aa point G, marqué par la rencaonire
de deux droites détermindes respectivempent
par A et G et par D et B, La machine, gpjet
de ce brevet, comporte un ou plusieurs i}ée-
mins de roulement sur lesquels se déplage le

contrepoids et qui sont combinés de telle sopte

que le centre de gravité de ce contrepoids sujve
bien la ligne quc nous venons de définiy.

A ce chemin de roulement, directement ou
indirectement sont (ixés des essicux dont ’gxe
est perpendiculaire au plan de la ligne AB
CD A respectivement en [ et enJ'. i

Sur ces essieux sont articulés de fagon &
pouvoir pivoter paralllementauplan ABGD A
deux tiges que nous appellerons : paties. Ces
tiges sont munies, & leur bout opposé aux ar-
ticulations de surfaces planes perpendiculaires
aux liges qui les portent el sur lesquelles g'ap-
puyera Pensemble de la machine dans tous ses
mouvements un peu.d la maniére des planti-
grades. . ) b

Ces surfaces plates nous les appetlerons tles

1eds ». , '

On peut équiper la machine, soitavec depx
pattes, une & essicu I, T'autre & Tessieu J, soit
avec plusieurs pattes de part et d’autres du
chemin de roulement. v

Le systéme des pattes correspondant & Tes-
sieu I, seront relides A celle de l'essieu J & Paide
d’un ensemble mécanique, tel que, lorsqu'on
maintiendra immobile lc chemin de roulement
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et les accessoires formant le trone de la ma-
chine et qu'on fera pivoter dans un sens I'un
des systémes, Tautre accomplira automatique-
ment lui aussi un mouvement de rotation de
méme amplitude, mais daps un sens inverse.
Un arbre de couche et des pignons dangle,’
des poulies et des courroies croisées, ou beau-
coup d’autres ensembles mécaniques permet-
tront d’obtenir ce résultat.

S1 aprés Favoir réglée de fagon & ce que les
pattes solent verticales, nous plagons fa ma-
chine que nous venons de déerire sur une sur-
face plane de fagon & ce que le plan de rota-
tion des pattes soit vertical Tappareil se tiendra
dehout, immobile sur ses pieds. Si alors nous
placons sur le chemin de roulement un contre-
poids suffisamment lourd et si, & Paide d’un
moteur, nous obligeons ce poids & veair se
placeren D (si le segment D C est Ie plus bas)
ou en B (sile segment AB est le plus bas)
ensemble de 1a machine basculera.

1° Le «tronc» déerira un are de cercle
de 180° autour de Pessieu le plus rapproché
du contrepoids entrainant Pautre essieu et le
systéme des pattes quiy est fixé.

2° Celui-ci entrainé de plus, par sa liaison
mécanique avec les.pattes fixées décrira une
courbe épicycloidale. Il viendra se poser sur le
sol, parallélement au systéme des pattes immo-
biles en avant de celles-ci et 1a machine sera
de nouveau en équilibre stable.

Il suffira de répéter la manceuvre un certain
nombre de fois pour faire avancer 'ensemble.
Il sera possible de le diriger en faisant pivoter
sur sa base, & Iinstant méme de 1a culbute, le
systéme de pattes qui reste immobile.

—~2—

Tous ees mouvements seront commandés
par des systémes mécaniques ou électriques ou
par tout avtre moyen. .

Le moteur principal peut étre quelconque.
Le passager ou les marchandises transportéesf
pourront prendre place sur le contrepoids qui
parcourt dans 'espace un chemin fort peu si-
nueux; mais il sera toujours possible de fixer
le siégge du conducteur sur un chemin de rou-

lement auxiliaire, perpendiculaire aux pattes.

et fixé en un point quelconque de celles-ci.

Ce chemin serait formé de deux troncons
qui viendraient se placer Tun devant l'autre,
aprés chaque culbute.
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Cette machine, une fois réalisée, consti-

tuera un nouveau moyen de transport qui
pourra circuler sur tous les terrains, méme sur
la neige et traverser les rividres pea profondes
sans inconvénients.

Sar une penie suffisamment déclive, les
différents mouvements s'accompliront sans I'in-
tervention d'un moteur et on pourra ainsi con-
struire des jouets mus simplement parle dépla-
cement d’une boule de plomb, comme dans le
culbuteur déerit plus haut, et qui accompliront
1es culbutes caractéristiques des acrobates.

RESUME :
1° Gulbuteur simple.
2° Courbe que doit suivre le centre de gra-
vité des contrepoids dans la nouvelle machine.
3° Description du chemin de roulement et

des pattes.
4° Fonctionnement de {'ensemble.

Lucien-Joies-Eume-Axoré DODIN.
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